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Toimintamalli ja Proof of Concept —tyokalu
kaavoituksen liikennevaikutusarviointiin

Kaavaratkaisut

Maakuntakaava
Suuret linjat

Vé TAMPERE

Toimintamalli
vaikutusten
arviointiin

>

Suunnittelun tuki

* Vaihtoehtojen
vertailu

* Ohjaavat tekijat

ubigu siTowise

Vaha-

hiilinen

liikkuminen

O

O
() Syke

Kaavoittaja
TAMPERE.

FINLAND

Kaavoittaja
TAMPERE.

FINLAND

Kaavoittaja
TAMPERE.

FINLAND

Nykyinen vaestd (USCIAT)

Laajempi kytkenta
muihin tyokaluihin?

Nykyiset tydpaikat (USCIAT)

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet

PoC- tyon fokus

Kaavan aluerajaus

FME:

o St Sefter.

Kaavaselostus tai muu
laadullinen tekstiaineisto

Suunniteltu vaesto ja tydpaikat

FME prosessoi ja
késittelee sille sydtettya
aineistoja, noutaa tietoja
laskentojen pohjalle ja
suorittaa prosessissa
madritetyt laskennat.

FME-prosessi _—>

¥ Claude
Claude-kielimalli

TAMPERE.

FINLAND

FME tekee API-kutsun ja
laukaisee Clauden
analyysiprosessin FME-
prosessissa annetun
promptauksen
mukaisesti.

> PBI-ndkyma

Analyysin tulokset
raportoidaan PowerBI-
ndkymassa



Tyopajat ja testikaava-aineisto

% TAMPEREEN KAUPUNKI

a TAMPERE Hervanta

Eteldisen kantakaupungin vaiheyleiskaava
- valtuustokausi 2025-2029

Diaarinumero: TRE:9055/10.02.01/2017

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 25.3.2026

TYOVAIHE 1 TYOVAIHE 2
Toimintamallin kehittdminen Tydkalun kehittaminen ja testaus

dilaattor TYOPAJA 1 | TYOPAJA 2 |
Datapohja Testaus T T
Toimintamallit Esittely ja arviointi

%TAMPERE UbiCJU siTowise

pohjoisakselin tdydennysrakentaminen
Asemakaava nro 8603, selostus, luonnos 11.6.2018

1 ukonoanimaki

B (T

Ty

TAMPERE.

FINLAND

Al ol

Hervanta

‘ "
G

. !

ot

e
e

e

e

21.10.2026 3



Kaavoituksen kytkenta litkkenteen
e s —
pa a StOI h I n Sijainti ja kytkentad yhdyskuntarakenteeseen 1. Sijoittuminen

yhdyskuntavyohykkeelle

Sijainti ja kytkentd yhdyskuntarakenteeseen 2. Etdisyys kuntakeskuksesta eri

LIIKENTEEN KAAVAN kulkumuodoin
NELI PO RRASMALLI VAI KUTUSMAH DO LLISUUS Sijainti ja kytkentd yhdyskuntarakenteeseen 3. Matka-aika kuntakeskukseen eri

kulkumuodoin

Maankayton rakenne, tiheys ja sekoittuneisuus 4. Toimintojen sekoittuneisuus ja
tyopaikkojen maaran suhde
asukasmaaraan

Matkatuotokset - Kaava-alueen sijainti suhteessa
[matkamaara]

kaupunkirakenteeseen ja kestavan
liikkkumisen jarjestelmaan, alueen

kO kO Maankayton rakenne, tiheys ja sekoittuneisuus 6. Kaupan toimintojen ja muiden

Maankayton rakenne, tiheys ja sekoittuneisuus 5. Aluetiheyden kehittyminen

lilkennetta generoituvien toimintojen
sijoittuminen

Matkojen Palvel ujen sijainti, sekoittunut Kestavan liikkumisen kilpailukyky ja infra 7. Joukkoliikenteen saavutettavuus ja
suuntautuminen rakenne, saavutettavuus laatutaso
[matkasuorite]
Kestavan liikkkumisen kilpailukyky ja infra 8. Jalankulku- ja pyoraily-ymparist6
Kestavan liikkumisen kilpailukyky ja infra 9. Pyorailyn infrastruktuuri
Kestavien kulkuta pojen olosuhteet ja Kestavin liikkumisen kilpailukyky ja infra 10. Joukkoliikennett3 tukeva
Kulkutapaosuudet ; : i ; infrastruktuuri
X kllpa”Ukka, I||_l_<!_<u_!‘n_|se|j1_ p_alvel Ut’ Kestavan liikkumisen kilpailukyky ja infra 11. Autoriippuvuus ja sen ehkaisy
[kulkutapaosuus] pysakdinnin maara ja sijoittuminen
Pysakadintiratkaisut ja uusi teknologia 12. Pysdkaoinnin keskittaminen
Pysakointiratkaisut ja uusi teknologia 13. Joustavat pysakointinormit ja
liikkumisen palvelut
Reitin valinta _ Reltltl olemassa olevan infran Pysakointiratkaisut ja uusi teknologia 14. Sahkoinen liikenne ja vahahiilinen
[verkon kayttoaste] hyddyntaminen, uudet yhteydet logistiikka

ubigu siTowise



Tekodlyn hyodyntamisesta

Tekoalylle (ohjelmistorajapinta)
syotetaan kaava-alueelle laskettuja
lilkenteen kestavyyteen liittyvia
tunnuslukuja, kaavadokumentin
(esim. osallistumis- ja
arviointisuunnitelma tai selostus)
tekstit seka ohjeistus joka mm.
sisaltaa ohjeen, etta tekoalyn tulee
arvioida tukeeko kaava-aineistossa
esitetyt ratkaisut vahahiilista

lilkennetta, ja tarjota kehitysideoita.

Tekoalya kehotetaan antamaan
vastaus ohjeistuksen mukaisessa
rakenteessa, jotta tulokset ovat
vietavissa helposti haluttuun
kayttajalle esitettavaan raporttiin.

% TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

Kaavoittaja syottaa tekodlyavusteiselle
tyokalulle tarvittavat tiedot: mm. tarvittavan
maaran parametreja maaritetyssa muodossa

seka kaavaselostuksen. Parametrien sydttamisen
yhteydessa tehtava yleispiirteinen “backcasting”-
arviointi alueen kehityksesta toimii osaltaan
kaavaratkaisun reflektointina.

Kaavoittaja saa jatkosuunnittelun tueksi
vertailua ja huomioita siitd, milla osa-alueilla
kaavaratkaisua voisi kehittaa lilkenteen
pdastovaikutusten vahentdamiseksi tai
paastdévahennysten edellytysten luomiseksi.

Tyokalu analysoi tekoalyavusteisesti annettuja
tietoja seka jalostaa niiden pohjalta arvioinnin ja
vertailun edellyttamia tunnuslukuja, hyddyntaen
vapaasti saatavilla olevaa tietoa. Esimerkiksi, jos
lahtotiedoksi annetaan alueen sijainti tietylla
yhdyskuntarakenteen vydhykkeelld, tydkalu
noutaa referenssitiedoksi alueelle tyypillisen
matkamaaran ja suoritteen sekda muut vaaditut
tunnusluvut paastdlaskennan taustalle.

Tyokalu vertaa saatuja tunnuslukuja

nykytilanteen tunnuslukuihin ja antaa sanallisen
kuvauksen siitd, miten kaava parjaa suhteessa
referenssitietoon erityisesti kestavan liikkumisen

nakokulmasta. Analyysitydkalu antaa lisaksi

sparraavia huomioita siitda, milla osa-alueilla
kaava-ratkaisua voisi kehittaa, jotta liikenteen

paastdja ja edelleen elinkaaripaastdja voisi

vahentaa.

ubigu

siITowise
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Luonnosvaihe
KAAVOITUSPROSESSIN VAIHE

Hervanta
KAUPUNGINOSA

Tampere
KAUPUNKI / KUNTA

14.9.2026

RAPORTTI PAVITETTY

Kaavaselostus, luonnos
11.6.2018
ANALYSOITU AINEISTO

Analyysin on tuottanut tekoaly.
Eino Esimerkki

2 PIRKANMAA

COUNCL OF TANPESE RIGON

V4 TAMPERE

Raportointi-nakyma PowerBl:ssa

Kaavaratkaisujen vaikutukset liikénteen ilmastovaikutuksiin

YLEISVAIKUTUS VAHAHIILISYYTEEN

Hervanta Pohjoisakselin asemakaava edustaa rakenteellisesti vahvaa lahtdkohtaa vahahiiliselle
likkumiselle: raitiotiepysakkien darelld sijaitseva, toiminnoiltaan sekoitettu
taydennysrakentamishanke tiviilld joukkolikennevydhykkeelld on selvasti kestavien
likenneratkaisujen mukainen. Kaavaselostuksen laadulliset tavoitteet kivelyn, pyéréilyn ja
Jjoukkoliikenteen edistdmisestd ovat kunnianhimoisia ja paaosin linjassa numeeristen
wyGhyketietojen kanssa. Merkittavin kuilu tavoitteiden ja sitovien kaavamaaraysten valilla
ilmenee kuitenkin pydréilyn infrastruktuurin yksityiskohdissa, pysakdintinormien kytkennéssa
Jjaettuun likkumiseen sekd erityisesti sahkdisen likenteen latausinfrastruktuurin taydellisessa
puuttumisessa. Naiden puutteiden korfjaaminen kaavamaardystasolla olisi kohtuullisen |
muutoksin toteutettavissa ja nostaisi kaavan vahahiilisyyspotentiaalin merkittavasti,

* Lis5ta3n kaavamasrayksiin velvoite shkdajoneuvovalmiudesta: kaikkien uusien
pysékaintilaitosten sihkajarjestelma mitoitetaan siten, ettd vahintddn 20 % autopaikoisi)
valittdmasti tai putkivarauksella varustettavissa latauksella. Tama on kustannuksiltaan pj

rakentamisen yhteyd
* Laajennetaan pysakdintinormin joustomekanismia siten, ettd normia voi alentaa myés|

i merkittdva tulevaisuuden varaus.

d mutta

yhteiskdyttéautojen, kaupunkipysraasemien tai todennettavien MaaS-palvelusopimustd

perusteella. Konkreettinen suhde voisi olla esimerkiksi: yksi yhteiskdyttdauto vahentss r|

wviidelld yksityisautopaikalla.

* Kirjataan kaavamaarayksiin sitovat minimivaatimukset raitiotiepysalkkien lahiymparistd
il katos, esteettéma kulkureitti, lityntapyérapysakéinti (vahintdan 20 runkolukkautuvaa kg
1] paikkaa per pysékki) seka saattoliikennealue. Osoitetaan nama tilavaraukset kaavakartal
* Lisataan Al-korttelimerkintddn sitova masrdys, jonka mukaan pysakkiaukioille avautu
l kortteleiden maantasokerroksista vahintdan tietty prosenttiosuus (esim. 60 %) on toteu
[ | liike-, palvelu- tai toimitiloina, ei asuntoina tai teknising tiloina. Tama nostaa tosiasiallist
] sekoittuneisuutta ja tukee I3hipalvelujen syntymistd kavelyetaisyydelle.

I * Taydennetdan pybrailymaarayksia velvoittamalla runkelukkautuvat pydrapaikat kaikiss|
- | asuinkohteissa seka kirjaamalla, etta alueen sisdiset pydrdilyreitit on toteutettava jatkuy|

ristedmattdmina autolilkennettd tason ylityksing aukicilta pysakeille ja siltayhteyksin val

i,

ubigu siTowise
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VAHVUUDET

* Raitiotiepysakkien valitdn Iaheisyys ja joukkoliikenteen 100 %6:n vyShykekattavuus
luovat poikkeu llisen perustan vahahiilisille matkaketjuille,

* Insingarinkadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi ja autoldpiajon kieltéminen on
konkreettinen ja sitova toimenpide, joka parantaa raitiotien toimintaedellytyksia ja
vahentdd autoilun houkuttelevuutta alueen sisalla.

vahvan rakents

* Liiketilojen sijoittaminen nimenomaisesti raitiotiepysakkien kaupunkiaukioiden
yhteyteen katutasoon ohjaa kaupan ja palvelujen sijaintia kestévasti ja vahentaa
autoriippuvaisten ostosmatkoja.

A e e ¥

Hervanta pohjoisakselin
1en,

8603
KAAVAHANKE

tayder nro

Kaava-alueen makrosijainti Tampereen merkittavimmassa
aluekeskuksessa, maakuntakaavan tiiviilla joukkoliikennevyshyldeells
ja raitiotien pysalkien vilittémasss lsheisyydesss luo erinomaiset
rakenteelliset IahtSkohdat vahahiiliselle likkumiselle. Sijainti saa
taydet pisteet. Absoluuttiset etaisyydet ja matka-ajat
kuntakeskukseen ovat kuitenkin henkilGautolle edullisia vain lievassa
maarnin kevyen liikenteen nihden: seitsemén kilometrin pySraetaisyys
ja noin 28 minuutin pydramatka eivat tee pydrailysts yhta luontevaa
jokapéivaists valintaa kuin lyhyemmissa etaisyyksissa.
Teemanakskulmasta sijainti on rakenteellisesti vahva, mutta fyysinen
etaisyys kuntakeskuksesta edellyttas, etta joukkolilkenteen, erityisesti
raitiotien, matkaketjujen laatu on korkea kompensoidakseen
kilometrit.

Luonnosvaihe
KAAVOITUSPROSESSIN VAIHE

Hervanta
KAUPUNGINOSA

Tampere
KAUPUNKI / KUNTA

14.9.2026

RAPORTTI PAIVITETTY Joukkoliikenteen vyshykekattavuus on erinomainen (100 %, josta 83
% intensiivists) ja jalankulkuvyshyke kattaa koko alueen.
Kaavaratkaisut tukevat kévely- ja pyéraily-ymparistan kehittamists
konkreettisilla siltayhteydella ja kaupunkiaukicilla. Autoriippuvuuden
riski on matala vyShykedatan valossa. Teemaa heikentaa se, etta
pyorailyn infrastruktuuri j3 osin yleisluonteiseksi ilman sitovia
runkolukkausvelvoitteita, joukkoliikennettd tukevan infrastruktuurin
l varustelu ei ole kaavamaaradystasolla sitova ja autoriippuvuuden

ehkaisyssa puuttuvat modernit jaetun liikkumisen kannustimet.
Kestavien kulkumuotojen kilpailukyky on selvasti parempi kuin
autoriippuvaisessa perusesikaupungissa, mutta tasolle 3 padseminen
edellyttaisi sitovampia laadullisia maarayksia.

Kaavaselostus, luonnos
11.6.2018
ANALYSOITU AINEISTO

Analyysin on tuottanut tekodly.

Eino Esimerkki |
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Kaavatalouslaskennan
raporttiin
vhdistaminen?

Kaavaratkaisujen vaikutukset liik_nteen._ilmas ovaikutuksiin 7 " *  _|

MAANKAYTON RAKENNE, TIHEYS JA SEKOITTUNEISUUS

PISTEET PISTEET

Kaava luo kohtalaisen tiiviin korttelirakenteen nykyisten
pysakaintialueiden tilalle ja osoittaa liiketilat raitiotiepysakkien
2 |zheisyyteen, mika on kestavan kaupunkirakenteen peniaatteiden
mukaista. Tiheys (noin 35 henkil6a/ha) tukee joukkoliikennettd ja
mahdollistaa Ishipalvelujen syntymisen, mutta j&3 alle korkean
tiheyden kynnysarvon. Kriittinen heikkous on matala tuleva
tydpaikkasuhde (noin 10 %), joka uhkaa j&ttss alueen toiminnallisesti
yksipuoliseksi asuinalueeksi huclimatta laadullisista
sekoittuneisuustavoitteista. Kaava ei viela luo riittavaa kriittista
massaa ldhipalvelujen omavaraiselle kehittymiselle, vaan nojaa
vahvasti Hervannan olemassa olevaan palveluverkkoon.

STATUS STATUS

Toteutuu
osittain

PYSAKOINTIRATKAISUT JA UUSI TEKNOLOGIA

PISTEET PISTEET

Pysaksinnin rakenteellistaminen (rakennusten alle ja pihakansille) on
selked parannus nykytilaan, ja 20 %:n normijousto on mydnteinen
askel. Teeman kokonaistilanne jaa kuitenkin heikoksi, koska sshkoisen 1
likenteen latausinfrastruktuur puuttuu kokonaan kaava-asiakirjoista,

normijousto ei kytkeydy jaetun liilkkumisen palveluihin ja vahahiilinen
logistiikka on taysin sivuutettu. Sahkdinfrastruktuurin puuttuminen
on erityisen vakava puute: kaava ohjaa pysékdinnin vuosikymmeniksi
maanalaisen rakenteen sisaan, jolloin latausinfraa on mydhemmin
erittdin kallista ja teknisesti haastavaa lisats jalkikiteen, Tama voi
lukkiuttaa alueen fossiiliselle ajoneuvokalustolle pitksksi aikaa.

gav I

STATUS STATUS

Toteutuu
huonosti




Kaavatalouslaskenta PoC-tyokalun CO2-
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Bright ideas.
Sustainable change.
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Kaleva, Hallapydrankatu 2,
kayttdtarkoituksen muutos ja
rakennusoikeuden
lisdaminen, asemakaava nro
9068
KAAVA

Aloitusvaihe

KAAVOITUSPROSESSIN VAIHE

Tampere

KAUPUNKI / KUNTA

Kaleva

KAUPUNGINOSA

20.02.2026

PAIVITETTY

126,9

MAKU-indeksi

Eino Esimerkki

laskennasta

PAASTOJEN JAKAUTUMINEN
PAASTOLUOKKA / YLAKATEGORIA

Sillat

Katujen rakentaminen
89t kgCO2 (8,33%)

/" 375t kgCO2 (35,11%) T

Puistojen rakentami... ® Katujen rakentaminen

153 t. kg... (14,33%)
@Julkisten palvelutilojen raken...

@ Rakentamiskelpoiseksi saatt...
Puistojen rakentaminen
®Sillat

Rakentamiskelpoisek... - @ Vesihuolto

167 kg (15,64%) Energiahuolto

Julkisten palvelutilojen rakentaminen |
240 t. kgCO?2 (22,47%)

& 0,2 mili.kgCO2
1
0,0 mil.kgcO2
o e
Gl

B\\)

ALAKATEGORIA

Energiahuolto @Julkisten palvelutiloj...

®Katujen rakenta. ..

Puistojen rak...

©® Rakentamisk... @ Sillat @ Vesihuolto

Tyhjenna valinnat...

TAMPERE.

FINLAND

KOKONAISPAASTOT

1,1 milj.kgCO2
SUURIN PAASTOLUOKKA

Katujen

rakentaminen
PAASTOLUOKKA

375 t. kgCO2

MAARA
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